CEUX pu GENIE

= CARAVANE commence aujourd’hui la publication d'un ouvrage
du capitaine Louria sur le 13° Bataillon du Génie. Nous sommes
certains que ce récit, malgré le caractere technique de certains
de ses chapitres, intéressera non seulement les anciens du 13° Ba-
taillon, mais tous les lecteurs de notre revue. y

Ils retrouveront dans ces passages une des belles unités de la
2 D.B, ils la verront & I';cuvre et pourront apprécier quelques-
uns de ses exploits,

11 y a, dans l'ouvrage du capitaine Louria, un document et un
A témoignage précieux pour l'histoire de la 2* D.B., et nous souhai-
tons de tout ceur que cet exemple soit suivi par toutes les autres
grandes unités de la 2° D.B. : :

CARAVANE envisage d'ailleurs la possibilité — si le nombre
de demandes est suffisant, d'éditer par la suite en une brochure
le récit complet du capitaine Louria. Nous demandons a tous ceux

¥

que cette publication -intéresse de bien vouloir nous le faire
savoir, soit

I'Amicale du 13° Bataillon, pour les anciens du Génie,
soit & GARAVANE pour nos autres lecteurs.

AVANT-PROPOS

a 2* Division Blindée — communément appelée « Division Leclerc » en hommage mérité au chef pres-
L tigieux qui, aprés Uavoir formée, Uanima constamment de son énergie indomplable — débarqua preés de
Sainte-Mére-UEglise dans le Cotentin, les 1-12 aoiit 1944. Neuf mois plus tard, elle eut Uinsigne honneur

de planter la premiére les « 1T'rois couleurs » sur les ruines fumantes du Platerhof et sur le Berghof, orgueil

de Hitler et de U'Allemagne naszie.

Cependant, la Division n’eut d réaliser des franchissements de vive force,

ar elle-méme, avec son pro-

e matériel (@ une exception prés, comme on le verra plus bas), guw'au cours d’une période qui correspond
pr ! o g

plus précisément a ses campagnes des Vosges et d'Alsace (10 septembre 1944 a fin février 1

45).

Nous diviserons cetle étude, pour des facilités d'exposé, en trois chapitres :

Chapitre I. — Le Personnel.

Chapitre II. — Le Matériel, son Chargement et les Procédés de construction.
Chapitre 1II, — La Mise en (Euvre.

E 13 Bataillon du Génie, artisan

des franchissements de bréches,
portait le n° 2 dans les Forces
Frangaises Libres. Le N° 13 lui fut
attribué par le Haul-Commandement
d'Alger lorsque fut déecidée la eréa-
:igradé- la 2¢ Division blindée en été
On sait que la « Division Blindée »
se forma au Maroe, au sud et au
sud-est de Rabat, au cours de l'au-
tomne et de I'hiver 1943-44. Consti-
tuée d'éléments divers : colonne Le-
olere, unités de cavalerie, ecorps
frane d’Afrigue, fusiliers-marins, la
nouvelle Division s'enrichil d'un ap-
gorl précieux, celui des évadés de
rance, que des convois & peu prés
bi-mensuels ramenaient d'Espagne.
La plupart de ces jeunes gens, igno-

I. - LE PERSONNEL

;'an‘t tout de la situation particulidre
a I'Afrique du Nord, désiraient ser-
vir sous les ordres de chefs dont les

noms avaienl bereé leur soif de re-

vanche, Parmi ces noms, celul du
général Leclere rayonnait d'un éelat
partioulier, Aussi, soucieux d’infuser
it 'Armée franqaise tout entiére cet
élan pur el précieux qui venait de la
France martyre, le Haut-Commande-
ment d'Alger s'efforga-t-il d’éviter
un engagement en masse de ces jeu-
nes hommes dans les rangs de la
Division en formation. Il serait trop
long d'énumérer les procédés utili-
sés. C'est ainsi que le Génie, surtout,
souffrit du, manque d’hommes, notam-
ment de mécaniciens et de conduc-
teurs de polds lourds, que la Division
ne put se progurer qu'aprés son dé-

e

barquement en France. Car le génie
est une arme qui posséde peu de pa-
nache — ce panache qui facilite les
enrdlements volontaires. Le Génie
« pelles-pioches » et le Génie « mi-
nes » n'ont rien de trés engageant
pour des jeunes qui veulent combat-
tre au grand soleil de leurs 20 ans.
Mais ceux qui firent confiance au
13® Bataillon du Génie ne furent pas
longs & s’apercevoir qu'il était une
arme de combal, au méme titre que
I'Infanierie, dont il eut & accomplir
toutes les missions d'aceompagne-
ment de chars, de combats, d’atta-
ques et de défense. Il eul, en plus,

‘& assurer son role particulier de mi-

nage, de déminage, de franchisse-
ments de coupures d'eau ou de fos-
sés naturels ou artificiels.



Dans les sables de Temara

En septembre 1943, dans les sa-
bles de Temara s'assemblérent dono
les éléments disparates qui devaient
constituer une unité nouvelle du Gé-
nie. De la 1™ D.F.L., nous héritions
une compagnie de pontonniers cons-
tituée de Syriens et de Libanais, tous
volontaires; de la colonne Leclerc.
une seotion forte, dite de « ponts de
cireonstance », qui dut se séparer de
ses combattants noirs, jugés inaptes
pour les combats futurs dans les ré-
glons trop froides pour eux. Au pas-
sage en Tunisie et Tripolitaine, le
Génle avait également regu quelques
renforts tunisiens ou de Fran ‘A~
frique du Nord, souvent déserteurs
de leurs unités de 1'armée d'Afrique.

Puis, le corps franc d’Afrique ayant
été dissous en juillet 1943, les enga-
gés eurent le droit de choisir leur
nouvelle unité ot beaucoup optérent

ur la 2* D. B. La 3* Compagnie

Génle requt ainsi un noyau de
fantassins.

En résumé, en septembre 1943,
trois compagnies de ocombat, la Com-
pasnga d& guipages de Ponl, la Com-

e de

gr ées. Aucune n'était a effeclifs
leins. En particulier, la Compagnie
‘Equi{rages de Ponl avalt une dou-
zaine de conducteurs pour upe dota-
tion théorique de 715 véhicules,
qu'elle n'avait d'allleurs pas encors

us. Au lisu de 180 hommes né-
K::ﬁum. elle n'en avait qu'une soi-

ommandement étaient -

xantalne dont les deux tiers étaient
des indigénes nord-africains.

Une 4* Compagnie de combat fut
constituée alors que la Division em-
barquait pour 1'Angleterre. Glanés
dans les dépots d'Algérie, ces
hommes re¢urent les premiers pré-
nep}}es de la discipline a Sidi Ben-
Okba, au camp de pré-embarque-
ment. L

En Anqlaterra. ot il séjourna —
aveo la Division — d’avril a fin juil-
let 1944, le Génle ne s’enrichit d'au-
oun apport nouveau. Au contraire, il
se débarrassa, comme déja avant le
départ du Maroe, de quelques élé-
ments, rares d’allleurs, jugés inaptes
ou d'ardeur douteuse.

Premlers contacts

Puis ce fut le contact avec la terre
de France, la ruée joyeuse sur les
routes de Normandie, le eoup de bou-
toir sur Alengon el vers Argentan.
Ddjh, des jeunes gens saulaient sur

les marchepleds de nos voitures, s'en-

ageaient dans n'importe quelle uni-
é, lorgnaient vers une arme :@ cara-
bine ou pistolet, vivaient notre vie,
dans nos rangs, comme des fréres
qu'on retrouve aprés une longue ab-
sence — habillés rapidement, som-
mairement, souvent par leurs cama-
rades soucieux de leur éviter les dan-
gers supplémentaires auxquels s'ex-

sent les franos-tireurs. L'un d'eux,
lessd, évaoud, aveni d'étre hablllé
ni engagé, nous rejoignit plusieurs

g

mois plus tard, dissimulant son 4ge,
pour ne pas étre renvoyé & sa mere.

A Paris, ce fut pire. Une Division,
un Bataillon ont des effectifs limités.
Il ne seri de rien d'engager trop
d’hommes si on ne peut les habiller,
les armer, les transporter, les nour-
rir. Mais le Bataillon partit vers I'Est -

‘avec ses effeclifs complets. Déja, a

Mortrée, en Normandie, la Compagnie.
d’Equipages de Ponit avait eu 8o
remier engagement, Attaquée &
‘aube du 14 aodt par 4 Marks IV
et de l'infanterie d'appui direct, elle
avait forcé les chars a s'enfuir, at-
Laqtué I'infanlerie, tué 2 Allemands et
fait prisonniers les 37 autres aveo
leur capilaine. Ce fut une surprise —
parali-il — au Q. G., mélée & une
admiration un peu ironique. On en
était encore 4 ce sentiment un peu
méprisant que toutes les armes pro-
fessaient & I1'égard du sapeur. Ce
sentiment ne tarda pas, empressons-
nous de le dire, & se changer en ami-
tié sincére au cours des semaines qui
suivirent, et la Division ne ful bien-
tot plus qu'une seule et unique fa-
mille ol chacun faisait son deveir,
sar de eon camarade et confiant dans
les résultats. Que ne pouvait-on at-
tendre, en effel, d’hommes qui, grié-
vement blessés, désertaient leur hd-
Elt&i pour rejoindre plus vile leur
orps, ou se promenaienl avec un
éelat dans leurs chairs plutdt que
de se laisser évacuer.
Avant d'exposer les rétablisse-
ments des itinéraires de la Division




Blindée en progression, & l'aide du

matériel d'Equipages de Pont, il est

ulile de fournir quelques renseigne-
menlts sur le personnel du Génie de

{? Division Blindée et son articula-
on.

Organisation

Au Q. G., un élément de comman-
dement, distinet du commandement
du Bataillon du Génie proprement dit,
4 la fagon frangaise. Car, dans l'ar-
mée américaine, le Commandant du
Génje divisionnaire est en méme
temps conseiller technique du Géné-
ral el Commandant des troupes.

A la 2° D. B., le Conseiller tech-
nique du Général Leclere élait le
Lieutenant-Colonel Gravier, officier
d'active. Le Capitaine Aron. lui, était
adjoint pour les opérations, le Ca-
pitaine Benillouz pour l'approvision-
nement de la Division en matériel
du Génie (Supply Officer).

Le Bataillon du Génie était placé
sous les ordres du Commandant De-
lage. Ses officiers adi!oints furent
successivement le CaFi aine Gho!l?.
le Capitaine Giraud, le Capilaine de
Boissel. Les [ransmissions et le 2°
Bureau étalent confiés au Lieutenant,
puis Capitaine Ouhayoun.

Jusqu’a la fin de la deuxiéme cam-
pagne d'Alsace, ¢'est-&-dire au cours
de la période ol le matériel de fran-
chissement fut utilisé, la Compagnie
d'Equipages de Ponls fut commandée
successivemenl par le Capitaine Gué-
rin et le Capilaine Guilleret. L'offi-
cier adjoint fut le Lieulenant, puis
Capitaine Louria, La Compagnie fut
articulée en deux sections de pontage
et une section de commandement
comportant un élément pare et en-
tretien. Les seclions de pontage eu-
rent pour chefs le Lieutenant Plouin,
les sous-lieutenants Giroux et Por-
talier. Leurs adjoints furent les Ad-
judants Smadja et Cussac. Chaque
section de pontage élait & trois es-
couades 8, pratiquement, surtoul
en Alsace, la Compagnie dut fournir
aux Compagnies de combat des déta-
chements de 1, 2 ou 3 camions com-
mandés souvent par des sergents, des

oraux-chefs, des caporaux., Par-
f méme, les conducteurs qui, en
méme temps, participaient de fagon
essentielle & la consiruction des
ponts, en assurant la mancuvre du
portique des Brockways, se Lrou-
vaienl Isolés dans une compagnie-
s@ur, au cours d'une aolion qui né-
cessitait une manceuvre de franchis-
sement immédiate.

La Compagnie 13/i de combat,
commandée par le Capitaine Fraque
Jusqu'd fin décembre 1944, le T:lt
ensuife par le Lieutenant puls Capi-
taine Legrand. L'officler adjoint fut
le Lieutenant Millot puis, aprés la
blessure -de celui-ci, le Lieutenant
adjoint fut le Lieutenant Cholley.

La Compagnie 13/2 eut pour chef
le Capilaine Germain, pour officier
adjoint le Lieutenant Leroy, puis le
Lieutenanlt Charles de la Brousse.

La Compagnie 13/3 fut comman-
dée par le Capitaine Crémieux, aidé
du Lieutenanl Schapiro. Crémieux,
blessé au venire, évacué, revint i
peine guéri. Le Lieutenant Bonnet
commanda la Compagnie en son ab-
sence,

La Compagnie 13/4 eut pour chef
un officier d'active, le Capitaine
Durcos, l'officier adjoint était le
Lieutenant Roux.

La seclion de reconnaissance de la
Compagnie de Commandement (Garl-
taine Jaussaud) étail eonduite par les
sous-lieutenants Svasta el Danner,
aprés la mort au feu du sous-lieute-
nant Valéry.

En opérations, c'est-A-dire dans
la période qui nous intéresse particu-
litrement, la 2¢ D. B. élait articulée
en groupemenis tactiques eompor-
tant de I'infanterie, des chars, de
I'artillerie, du génie, 1 eseadron de
reconnalssance et 1 de destroyers.
Trois groupements tactiques élaient
identiques. Chacun comporlait une
Compagnie du Génie. Un 4* groupe-
ment, plus léger, constitué par 4 es-

cadrons du régiment de marche des
spahis, 1 escadron de destroyers
avee les fusiliers-marins, étail ren-
foreé par des appoints variables en
arlillerie et en Eénie. le plus souvent
par la section de reconnaissance du
Génie. La 4° Compagnie de combat
étail un élément de réserve.

La Compagnie d'Equipages de
Ponts, tout en détachant quelques
camions dans les Compagnies de
combat, se regroupail pour les fran-
chissements importants.

Que l'on compare le Génie divi-
sionnaire de deux ecompagnies de
1939 au Génie & six Compagnies de
la Division Blindée — dont 4 Com-
agnies dites « de combat » — et
F‘on comprendra 'imporlance de son
roilti dans loules les phases de la ba-
taille. /

Il. - LE MATERIEL, SON CHARGEMENT

l.is PROCEDES
DE CONSTRUCTION

ans le combal moderne, le role
dévolu & une Division Blindée
esl avant tout celui que l'on
confiail auparavanl & la Division de
cavalerie. Ses moyens : 'aclion éera-
sante du feu porté chez I'ennemi,
dans ses lignes, derriére sa é]usillon
ou pluldt ses positions de défense,
par des moyens puissants, rapides,
autonomes. Liée, asservie aux roules
dont elle doit s’assurer la maitrise,
la Division Blindée — plus méme que
la Division de cavalerie — possede
4 titre organique le malériel néces-
saire aux franchissements rapides et
de vive force des coupures d'eau,
des fossés naturels ou artificiels. Dé-
ja, la Division de cavalerie avail son
équipage de ponis spécial. Celui de
la Division Blindée, plus parliculie-
rement de la 2* D. B., doit assurer
le passage des éléments les plus
lourds de la Division. C'ést le Tread-
way Bridge.
Un pont militaire de Division com-
gorle essenliellement des supports
xes ou flottants d'une part, des élé-
ments de travure d'autre part. Des
agrés le complétent et des véhicules
assureni le transport de l'ensemble.

L'innovation apportée par les Amé-
ricaing est double, dans ce que le
[::mt a d'essentiel. Les supports flot-

nts sonl pneumatiques, la travure
esl constituée par 2 poulres conti-
nues qui s’assemblent bout & bout &
l'aide de broches. Dé,{é. le matériel
frangais type 1935 ulilisait le prin-
cipe de la poulre conlinue. Les pou-
trelles de,travure étaient assemblées
bout & bout & I'aide d'éclisses. Légé-
res, elles étaient maniées & bras
d'’hommes. L'armée américaine n'hé-
sile pas & mettre & la disposition des
troupes en ligne, telles les Divisions
Blindées, un malériel lourd que,
seuls, des camions & porliques ou des
Frues peuvent manutentionner. Que

on songe aux poufres que sont les
chemins de roulement, pesant cha-
cune 900 kge environ et maneuvrées
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pdr paires et souvent ?ar doubles
paires. Manceuvres possibles seule-
ment avee les portiques des camions
Brockways, véritables Erues el, en
méme lemps, camions de transport.

La Compagnie d'Equipages de
Ponls posséde en dotation un maté-
rel organique de lransporl de 36 ca-
mions Brockways, 4 camions com-

resseurs, des propulseurs, 2 grues,

-vedeltes, ete. et 1" « unité pont »,
le Bridge Unit. Le ponl, une fois po-
sé, peut, en princi{:e. étre remplacé
par un autre « pont » percu dans un
parc d'armée. Dans la pratique, des
unités du Génie d'Armée rétablis-
saient des ponts définilifs derriére
la Division, et au plus prés, et notre
matériel se trouvail ainsi disponible
pour un nouvel emploi.

Une « portiére de transport » —
Ferry Set — porlée sur camions
Brockways, appartient organiquement
a4 la Compagnie de commandement.
Le 13 novembre 1944, & la veille de
la campagne d'Alsace, elle est ratia-
chée & la Compagnie d'Equipages.

La poutre continue

Le principe de la poutre continue
était done déja appliqué dans le ma-
tériel frangais le plus récent mais &
I'échelle des possibililés frangalses.
Aux deux rives, une portiére coulis-
sante permetlait d'obvier aux diffi-
cullés graves que font naitre pour le
pont les mouvements de crue ef dé-
crue des riviéres. Par contre, la pou-
tre continue américaine se pose A ses
deux extrémités sur les deux rives
sans transition. Une erue sensible la
déeolle du sol, un reflux rend ino-
pérants les flotteurs les plus rap-
prochés des rives, qui restent suspen-
ag‘s 4 la poutre au lieu de la soute-
nir.

Il est vrai que des chevalels (sup-
ports Ffixes) peuvent élre utilisés
pour meénager aux extrémités des
rame:es 4 pentes variables. On ob-
tient ainsi une poutre continue et des
rotules au droit des chevalets. Mals,



Eratiquement, le chevalet est soumis
des efforls obliques lorsqu'un en-

in lourd, per exemple un char des-
royer de 45 t., gravit la rampe ou
la descend, el un mauvais eonireven-

temenl risque de provoquer le ren-
versemenl du chevalet el peut-étre
la desiruetion du pont.

Aceident bien trop grave au cours
d'une opéralion de franchissement de
riviere de vive foree el, praliqguement,
¢'est par le terrassement et 'aména-
gement des rives que le Génie de la
2¢ D, B. résolut le probléme au cours
de la campagne de France. Terrasse-
ments faeililés par les engins puis-
sants mis a sa disposition ?ar un
commandemenl prévoyant, Bulldozers
ou Angledozers qui, maniés par un
seul homme, fournissaient chacun le
rendement d’'une compagnie de sa-

eurs-mineurs -ou de pibnniers du
ype 1939.

Sans nous attarder & une descrip-
tion el une crilique détaillée de Lout
le maleriel de pont, voyons rapide-
“menl les élémenls esseniiels qui le
composent : flotleurs ei leur plate-
lage, chevalets, ehemins de roulement.

Le nouveau matériel

A I'édpoque ou la Division se for-
mail au Maroe, un nouveau maltériel
venail d’apparailre, remplaganl en

arlie le malériel de 12 lonnes de
orce portante clui avail fait fiasco,
nolammen! sur le Vollurno. On sait
que les flolteurs, mainlenus par leur
cordage d'ancre, avaient piqué de I'a-
-vant bec dans 1'eau, sous l'effel d'un
courant violenl, el qu'un pont d'équi-
age avail élé complélement dénan-
¢lé par la fureur des flols. La grande

innovation du malériel M, — dont

sera dolée la Division — esl le flot-
teur & avant bees relevés, el plalelage
correspondant. Quant au, Ferry Set,
il sera percu en matériel M..

Flotteur M,

Flotteur en caoulehoue, en forme
d'anneau aplati avee fond plat. Dans
I'anneau se place un boudin en caout-

choue. L'ensemble est comparti-
menté.

Longueur totale : 33 pieds
(10 m. 05).

Diamétre des tubes : 30 pouces
(0 m. 76).

Largeur tolale : 90 pouces (2 mé-
tres 28).

Poids sans cordages : 750 livres
(340 kgs).

Poid savee cordages et
pes : {375 sz}.

Force porlanle maximum : 47 tons
(14.950 lonnes métriques).

Force portante avec eau entre les
tubes : (12.950 tonnes mélriques).

Pression de gonflage : 140 gr./cm®.

Une double eeinture ¢ourt au pour-
tour du flotleur : un cordage de 1/2
pouee et un aulre, placé par nous, de
1 pouce. Ce derneir cordage a pour
but de permellre la fixalion du cor-
dage d'ancre qui sattache A l'aide
d’un neeud spéeial, a la fois & ce cor-
dage el aux chemins de roulement.

a pression de gonflage des lths
est de 140 gr./om? Il n'y a pas d'ap-
pareil de mesure. Elle g'estime & 1'aj-
de d'une pression de la paume de la
main, L'action econlinue du soleil
l'augmenle sensiblement.

envelop-

Lae Compagnie d'Equipages de
Ponls avail en dolation 92 flotleurs
dont 20 de réserve.

Flotteurs M,

Analogues aux flotleurs My, ils
étaient de dimensions légérement dif-
férentes, Leur charge porlante élait
de 18 tons américaines.

Longueur : 10 m. 05 (33 pieds).

Largeur : 22 m. 52 (8 pieds 3
pouces).

Hauleur (diam. des tubes) : 0 mé-
tre 84 (33 pouces).

Poids sans cordages ni sac : 443

kilos.

Poids avee cordages el sae : 475
kilos.

Force portante : 15.900 kg. (18
tons).

Pression de %'Ol;!ll'lﬂgc : 140 gr.

Lorsaue les flolleurs M,, délruits,
durent éire remplacés par des flot-
teurs M,, seuls stockés dans les pares
avaneds, la seule précaulion « théo-
rique » consistait & les gonfler plus
légérement pour, ramener leur hau-
teur sur I'eau 4 celle des flotleurs M,
plus bas de 8 cenlimétres. Gelle me-
sure avail pour bul de facililer les
assemblages. Mais, dans la pralique,
en pluganL quelques hommes & l'ex-
trémité d'une poulre de C. R., posée
sur un flotteur, on arrivait & dresser
l'autre extrémilé — el inversement
— done & permetire les assemblages
sans trop de peine.

Chemins de roulement M,

En acier spéeial, s'emboilanl boul
A bout, & 'aide de broches qui lais-
sent un tres lé%er jeu, les C. R. for-
ment une double poutre eonlinue au
droit des roues de gauche et de droite
des véhicules, el répartissent les
charges sur un nombre suffisanl de
supporis fotlanis.

Longueur lLotale : 5 m. 49.

Longueur ulile (d'axe en axe :
4m. 57 (15 pieds).

Largeur hors lout : 1 m. 02.

Hauleur sans les renforts : 0 m. 38

Hauteur avee les renforts : 0 m. 41

Poids sans les renforts : 898 kg.

Poids avee les renforts @ 947 kg,

Chaque C. R. esl constitué d'une
yartie plane ajourée, maintenue en-
[re 2 poulres paralléles. Pour éviter

O/ }g‘”-—
crochel= 4
LearlamenC
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—35— b

==

Jc éau!gmenl

ue les chenilles des chars ne ¢« mor-

enl » sur laréle vive des poulres,
montent sur les poutres el basculent
a l'extérieur, la Gompagnie fit souder
par un alelier lourd de la Division
(sur le eonseil des Américains), des
renforts conslitués par des barres
rondes, Vers la fin de la campagne,
les chenilles des chars devaienl étre
pourvues de patins élargissant leur
empatlement. Gelte mesure équivalait
a l'abandon des C. R. M, el, par voie
de conséquence, le changement duma-
tériel M, en malériel M, ol les C. R.
élaient & voie plus large.

Dolation ; 72 paires de C. R.

Chemins de roulement M,

La Division en possédait 6 paires,

01';%:miquement.
ongueur d'axe en axe : 12 pieds.

Poids total : 2.350 livres (1.067
kgs).

Largeur libre : 45.5 pouces.

Les broches d’assemblages des C.
R. sont de méme diamélre que les
broches M,, mais plus longues.

Platelage M,

Constitué en contreplaqué avee
renforcements métalliques, il est par-
tagé en 3 parties : partie centrale et
2 avant becs.

Poids lotal : 2.080 livres, soit 944

kgs.
2 poutrelles mobiles Jmsées dans le
sens de la longueur du lplulelﬂge et
les deux poutrelles de rive fixes du
platelage assemblé supporlaient les
chemins de roulement et répartis-
salenl la charge sur l'ensemble du
flotteur. - #
Dolation : 72 platelages complets.

' Platelage M,

Les 8 plaques de confreplaqué
sont livrées sans renforecement métal
lique, Celui-ei, constitué par 4 demi-
poulrelies s'assemblant 2 & 2, esl
posé dans le sens de la longueur du
flotteur et Ies C. R. sont posés sur
ces poulrelles.

La différence de haufeur sur I'eau
entre le flotteur M, et le flotteur M,,
tous deux ponlés — hauleur qui in-
tervient en fail dans l'assemblage
des C. B, — est de 0 m. 13, dont

i~ —)
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Rambe "d'ok, dmite
alg.

3 pouces pour les flotleurs propre-
ment dits, et la différenee pour les
plalelages.

Chevalets

Le méme Lype. & Lrés peu de chose
prés, sepvit pendanl loule la cimpa-
gne. Clesl dailleurs un chevalel de
punt de 25 lons (nmdricaines) déri-
vé du pont de 10T,

Poids lotal : 650 kgs.

Deux pieds. portds sur semelles,
supporlienl ec guon appelle. en lan-
gage Leehnique, un chapeau de che-
valet, lequel eoulisse le. long des
pleds, grace A Uaclion d'un palun de
relevage, Toules lvs picces sonb en
acier. Les pieds sonl des colonnes a
diameélre eirealaire, pereces de frous
dans lesquels s'engagent les goujons
3uf wrlent le chupeau de ehevalel,

vlui-et  est une poulre & Lreillis
constilude par des tubes, Un adapla-
teur en furme de poutrelle en U est
desting & porler les C. R sur sa laee
harvizontale rul vite abandonné, car
avee ses ¢ crupauds » — crochels qui
mainfenaient les ailes des poulres des
C. K. el empéehaivnl leur souléve-
menl — il rendail les opdralions
plus lentes dis que le ehevalel n'cluil
Eas posé & son emplagenient préeis.

L en couranl rapide, il n'esl gucre
fucile de poser le chievalel trés exic-
temenl dans Paxe. ’

Les semelles des picds de chevalet
prépurlissiienl la eharge sor le sol &

raison de 10 kg. au mnoins par cmd,

suivanl la nalure du sol, nn ou eail-
louleux, el suivanl sa pente. Celte’
charge esl lves furle, el nous ai-
mions micux. si possible, nous passer
des chevalels ou les poser a-des in-
tervalles plus rapprocheés que l'enlre-
axe des C. R. (15 pieds).

Le conlrevenlement des chevalets
élail constitué par de longues per-
ches fournies avee collicrs Lres fra-
giles. En loul, 4 paires de perches
pour 24 chevalels (dotalion [héori-
que due sans doule & une erreur, car
ehaque ehevalel devrait pouvoir élre
contrevenlé par 2 paires de perches).
La Division ablinl & Oran, 4 paires
supplémentaire, el les gurda precicu-
semenl, Mais si ce conirevenlement
rigide aurail ¢1é indispensable pour
un pont dé grande longucur, dans les
franchissements de  Taible " largeur
que le Génie el & exéculer, il ulilisa

Rampe dgrbremite
Lrat e

avee les perches un confreventement
de cordes ¢l de edbles bien anerds
aux rives, Ce qui n'empécha pas. no-
tamment & Hipshieim, le penyersement
d'un ehevalet din an ehoc «('un ehar
heurtan! les €. R. Le ¢hevalel ful re-
levé daillenrs & Unide des mémes .04~
bles lixes & un camion.

Longueurs totales des ponts possibies

Malériel M, : 1.080 pieds.

Matériel M* : 864 pieds font un
pont complel, '

La Division possédait le pont M,
complel el une porlitre seulement de
maleriel M2, soil 6 flolteurs el 6 pai-
resde cheminsde roulement. Mais elle
eut & construire un ponl en maldériel
M. @ Kogenheim avee du matériel
fourni par un détachement d'une
Compagnie de ponls américaine.

Petit matériel et agrés

Les ancres d'un poids de 100 li-
vres. plus légeres que celles utili-
sées dans le malériel frangais, fu-
renl suffisantes car c¢'est surloul les
cibles de 1/2 el 5/8 de pouce qui
sepvirent dans des ponls qui dépas-
strenl rarement 50 mélres de lon-

ueur. Des chaines de 3 m. el 4 mé-
res 80 de long. des serre-cdbles,
mordaches, masses, plaques el pi-
guets d’amarrage. pagaies, cordages

e divers diamélres. pince P.V. pour
rapprocher les C.R. l'un de l'aulre,
des cales d’extrémilé de C.R. com-
plétaient le malériel. -

Les oaisses & palans: de relevage
étaienl & l'origine en dolation insuf-
fisanle mais la Division en pergut
d'anulres dans les pares d'armde,
sans ancune diffieullé. Ces palans
servirenl non seulemenl dans la po-
se des chevalels mais aussi dans
toutes les opcérations d'assemblage
des C.R. el de lension des cébles
d'amarrage.

Moyens mécaniques = véhicules

Les propulseurs de 22 chevaux ne
servirenl guére par suite du peu de
profondeur de l'eau prés des rives
de la Moselle. de la Meurthe, de la
Vesouze, de I'lll. Le personnel man-

uait égalemenl. La présence d'un
ort conlingent de Nord-Africains
non conducleurs, ni mdéeaniciens
ful une lourde servilude dans une
Compagnie & rdle aussi lechnique
ur-LIa Compagnie d'Equipages de
onl.

Temps de constructions théorigques
11s furent toujours trés largement

dépassdés, saufl lors de la construe-

tion de 2 ponts sur la Meurthe.
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Dans ces chiffres, les opérations
préliminaires durenl 45 minutes, le
pontage par flotleur est complé a
raison de 3 minules et la fermelure
du pont 20 minules, pour une
consiruetion de jour.

Ne ‘sunl pas complés les lemps
nécessaires pour 'afménagement des
rives (surloul de la rive de déparl)
aulre que celui exéeulé normale-
menl par le délachement des culées.

On verra par comparaison les
temps de econstruction des ponts
réels.

*
-4
Chargements-types
et procédés de construction

Dans une guerre de mouvement,
Pimporlance du mode de chargemenl
du malériel est primordiale. 1l faut
agir vile, élre prét a loules les éven-
tualilés — forl diverses — mals qui
peuvent e ramener &. des cas Lypes
simples. 11 y a dans la conslrueclion
des ponls des modules, des rythmes,
toul enmme dans la  conslruclion
d'immeubles. Ces modules tiennent au
maltériel, el plus parliculierement aux
chemins de proulement, dont la lon-
guenr esl de 15 pieds dans le ma-

{ériel M,, de 12 pieds dans le maté-,

riel M,. L'assemblage d'un ponl esl
l'assemblage de trongons donl 1'élé-
menl modulaire est le C.R. Pour agir
vite, il faul pouvoir dispoeser rapide-
ment de chargements ou toul le ma-
tériel nécessaire & 'assemblage d'une
travée modulaire est réuni el chargé
dans un ordre convenable,

Mais il ne suffit pas de charger, il
faul manuientionner et le gros malé-
riel ne peut Uétre qu'a aide d’engins
de levage qui sonl Jes 2 grues el les
36 camions organiques Brockways,
de la Compagnie d'équipages. La lon-
gueur et le poids des C. R. les ren-
denl Llribulaires des eamions Brock-

wiys, spécialement congus & cel
usage. WY, ;
Lne autre sujétion primordiale

‘tient & la bréche qu'il s'agit de fran- °
chir. Sera-l-clle en « sile aquali-,

ue » ou en <« site lerresire » ? Il
aul pouvoir faire faece aux deux cas
el sur au moins 2 aves de progres-
sion, sinon rois. Les bréches « aqua-
tiques » se franchissenl @ laide de
porlitres flottantes, I¢s bréches « s~
ches » (lerme pratique usilé a la
Division). & laide de ehevalels. Des
raceordements’ peuvenl élre rendus
indispensables si les rives sonl hau-
tes. ou <i la profondeur esl insuffi-
sante pour des [lnlleurs en charge.

Nous aurons done des eharge-
menls lypes « baleaux » et des char-
gements dits de « bréches séches ».
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Les chargements « bateaux »

A) Ponl normal.

La construclion d'un pont peut se
faire soit par la mélhode dile par
avancemenl, soit par assemblages de
porlitres. Dans celle par « avance-
menl », un flotteur ¢ ponté », e'vst-
A-dire recouverl de son |_nI:|In]u§e de
réportition. est amené a 'exlrémité
d'une amorce de pont. Un Brockway
progresse en  marche aeriere  sur
cetle amorce, et 4 aide de son por-
tique, descend une paire de C.R. qui
esl posee sur ee flotleur el assem-
blé aux C.R. de I'nmorce de pont. 11
esl clair que le chargement du
Brockway esl. dans ee cas, fonction
du module élémenlaire, soit 1 C.R.,
son flotteur, son platelage et les
agrés correspondants : ancre, cor-
dages, cdbles, broches dlassemblage.

Dans la méthode de construction
par assemblage. de porticres, 1'élé-
ment ‘de base est la portiére, Dans
lg ponl normal, les portidres sont du
type 2-2 (2 C.R., 2 « baleaux »).
Les porlicres sonl assemblées & la
rive. Chaque flolteur ponlé porte sa

MEMI RENTORCE

paire de G. R. hien axée, pour évi-
ler le %{liswmenl et le basculement
des C. R. dans I'eau. Deux flotleurs
pontés el portant leur paire de C. R.
sonl assemblés el formenl la portié-
re 2-2: 11 y a done inlérél & consti-

tuer des chargements Lypes qui’
conslituent en puissance une por-
titre. L

B) Ponl renforeé. Lo

Cependanl, au cours des opéralions
il parul ulile el meéme nécessaire
d'augmenler la foree porlante des
porlieres par ladjonction d'un  3°
flotleur ponié-allege placé dans I'axe
de la porliere, sous 'assemblage des
2 paires de C. Le ponl pouvait
servir ainsi au passage d’engins Lrés
lourds malgré un courant serieux el
3tlu|qucs déchirures aux flolleurs,

ues par exemple aux éclats d'ohus,

Le chargemenl Lype eorrespondant
4 ees porlitres différail du préeédent
par 1'adjonclion d'un 3* flolteur avec
son pialelage 6L ses agres,

Ce chargemenl pouvail s'adopler
sans difficullé aucune & la conslrue-
tion o par avancemenl » du poni

renforcé,

Deux types de chargements furent
adoplés au cours de la campagne :
un chargement & 2 paires de che-
mins de roulement et un chargement
i 3 paires. Un chevalel, parfois deux,
el une caisse a palans avee cdbles et
cordages complétaienl le charge-
menl, quand la siluation en matériel
le permettait. Clest & une iniliative
du Balaillon qu'est di — semble-1-
il — le lype « organique » & 3 pai-
res de C. R. Mais la mancuvre de
pose des 3 paires de G. R. élail ab-
solumenl réglemenlaire. Le bul de
ce chargemenl : permeltre le fran-
chissemenl inopiné avec un seul ca-
“mion des briches comprises entre
8 m. 50 et 13 m., soil que les extré-




mités des 3 paires de C. R. reposent
sur des culées plus larges, sans
point  d'appui inlermédiaire, soit
qu'on ail recours & ce poinl d u[lapul
— chievalel — donl la mise en place
élait_flacilitée par la pose préalable
des C. R.

La construction des ponts
sur chevalets

Méthode par avancement.

Le Brockway pose la premiére
paire ou l'ensemble de deux paires
de G. R., préalublement assembldes
sur la rive, d'une part sur la culée,
d'aulre parl sur un chevalel dressé
dans la bréche. En marche arriére,
un camion avance sur l'amorece, ai-
de & dresser un deuxiéme chevalet
puis présenle & l'assemblage une
paire de G. R.

Les assemblages des C. R. sont
réalisés & l'aide de deux broches.
Une seule, posée, réalise une rotule;
elle forme axe de rolalion. En abais-
sant progressivement 'extrémilé li-
bre du C. R. que I'on assemble au
précéden!, on arrive & le placer dans
une position telle que la pose de la
2¢ broche est possible : lassembla-
ge esl alors realisé,

La maneuvre de pontage d'un
groupe de 3 paires de 8 R. ¢lait as-
sez parlieulitre. Toul d'abord, sur
une rive sulfisammenl large (pra-
tiquemenl : la roule) les 3 paires de
C. R, 4laienl assemblées. Dans cette
osition, chaque file de G. R. se
rouve élre au droit des roues de
gauche ¢l de droile du camion. On
déerochail les tringles d'éeartement
gui maintiennenl eel inlervalle des

. R.. puis le enmion manweuvrail et
venait  se P]:lcm' dans l'axe d'une
scule des 2 files de C. R. Le porti-
que soulevail ces 3 G, R. assemblés
el. en marehe arricre. les jelail par
dessus la bréche. 11 renouvelail 1'o-
pération avee les 3 autres G. R. qui
venaienl poser parallélement aux C.
R. déjh posés, et a 'intervalle vou-
lu, griace aux Iringles d’écarlement
mises en place lors dq la pose de la
2° file de C. R.

Si on voulait renforcer le pont
ainsi oblenu A l'mide d'un chevalet,
il Clait aisé de 'assembler & la rive,
de le suspendre au porlique, de le
faire passer dans Iinlervalle entre
les files de C. R., puis. par une rola-
tion horizonlale, de placer le cha-
peau du chevalet sous les C. R. el
perpendiculairement & I'axe du pont.
Le portique abaissail alors I'ensem-
ble du chevalel jusqu'a faire poser
les semelles sur le fond de la bré-
che, Puis, & l'aide de chaines & pa-
lans, le chapeau délail remonté sous
les G. R. el formait appui. Nous
croyons inulile de nous Alendre sur
les délails d'exéculion.

Autres chargements

La ‘ constilution de chargements
trpcs « bréches séeches » ou les
flolleurs et " leur plalelage étaient
rrnscrlls. amena & charger les flot-
eurs el les plalelages sur des ca-
mions G, M. C. (exceplionnellement
sur des Brockways). Dans le cas de
G. M. C., la présence d'une grue
¢lait utile pour assurer le décharge-
menl des plalelages.

Chaque seclion eut des « camions-

‘daches,

BROCKWAY
) R

agrés », 2 en principe. Mais, autant
que possible, les Brockways & bré-
ches séehes » dlaienl aulonomes, Le
G. M. G.-agres lransportail entr'au-
tres un propulseur dans sa caisse,
des anores. des pagaies. des hroches
d'assemblage de rechange, des cor-
dages. des clibles en bobines de 600
i 1.200 pieds el des brins de diver-
ses longueurs. des serre-eiles, mor-
des caisses a palans, des
masses, des piquels, des picces de
bois équarri pour faire office de cu-
ldes de [mnt. ou de corps morl d'an-
erage. Car un pont, une fois cons-

Soulevant una ra'urc

truit, doit étre solidement amarré
aux rives. Cet amarrage s'oblenait
par la pose de 4 edbles lendus & 450,

+ 2 vers l'amonl et 2 vers 'aval, main-

tenant le ponl dans le eouranl heau-
coup plus soremenl que les ancres.
Les C. R. élaienl de ;ﬂus amarrés
aux 2 rives par des odbles ou des
cordages lendus & peu prés parallé-
lement & 'axe du pont. Ces ancra-
ges étaient molivés par le souci de
pallier, mieux que les amafrages i
45° aux choes des chars heurtant
les ailes des O. R. lors de leur mon-
tée sur le pont. (A suivre).

Yous diles :

Songez

Loin de leur payse,

TENSION A BORD DU * PASTEUR
ILS ONT TOUT PERDU

Vous n'avez plus que vingt valises,.

Et vous criez a cors et & cris :

« Nous avons loul perdu, quelle crise | »,

Songez que, sous un eiel gris,

Des gens n'onl plus de bagages,

Pas méme un Loil Lout fendu,

Mais ils onl de l'espoir en gage

El disenl :« Nous n'avons pas tout perdu ».

Madame, vous regardez vos gosses

EL les voyanl forls de leurs vingt ans,

« La vie esl rosse, y

Je n'al plus rien comme vétement ».
Pensez que dans un coin de France,
Une vieille pleure devant le lit

. De celui qui n'est plus que silence"

y  Et le voil encore duns ses beaux-habits,
Jeunes qui pleurez vos chasses,

_ Qui pleurez vos venlilateurs, !

Qui regretlez les plages basses
O vous alliez, triomphateurs,
Suivis de vos jolies compagnes,
Qui pleurez loutes vos larnies en méme temps,
Songez que reposent duns les campagnes
Des jeunes qui onl perdu leurs vingl ans.
Quand vous ériez & loul le monde :
¢ Nous avons Lout perdu »,

ue partoul a la ronde

Des pelils gars au regard perdu,

Vous ont presque tout rendu,
ElL qu'ayant encore leur peau, disent :
« Nous n'avons pas toul perdu ».

Serge HOGUET (15° Cie).

Oct. 1946,




